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«Le rlsque aéte con51derablement

La tragédie du Moht—Blan‘c

- aprovoqué une prise
de'conscience a travers
toute I'Europe. Interview.

. LlAssociation  internationale
des * travaux en  souterrain
(AITES), basée a I’Ecole poly-
technique fédérale de Lausanne,
. réunit les constructeurs de tun-
- nels de 53 pays. Son objectif est
d’encourager I’utilisation du
sous-sol. et de promouvoir les
progrés techniques dans les tun-

nels et:les ouvrages souterrains. -

Son secrétaire général, Claude
Berenguier, dresse un bilan des
-:changements qui sont interve-
nus dans les tunnels européens

aprés la catastrophe du Mont-

Blanc.

Le Temps: La catastrophe du
tunnel du Mont-Blanc a pro-
voqué une prise de conscience
‘de la part des autorités fran-
¢aises et européennes, Pour-
quoi ce déclic est-il venu si
‘tardivement, alors que des
spécialistes© avaient déja
‘conseillé d’améliorer les me-
sures de sécurité?
Claude Berenguier: La prise de
conscience du grand public et
“des autorités n’a généralement
lieu qu’aprés une catastrophe.
Depuis toujours, les statistiques
montrent que le nombre d’acci-
dents est moindre en tunnel
qu’a lair libre, mais leur poten-
tiel de gravité est bien plus im-
portant, notamment en cas
d’incendie. Il y avait déja eu de
nombreux accidents et plu-
sieurs incendies dans les tun-
nels routiers. Mais aucun

n’avait eu un caractére aussi-

dramatique, car les moyens
pour assurer la sécurité avaient
toujours pu en limiter les consé-
quences.

- La législation sur les tunnels

a-t-elle changé en Europe de-
puis’incendie?

~La réac110n des autontés a été
4 la mesure de I'impact causé
par les incendies survenus au

. tunnel du. Mont-Blan¢, mais

aussi, plus tard, au tunnel du
Tauern en Autriche (12 morts)

et au Gothard en Suisse (11

morts). Plusieurs pays ont en-
trepris une inspection systéma-
tique des niveaux de sécurité
dans les tunnels existants, Ces
évaluations ont permis de rédi-
ger de nouvelles directives au

‘_‘Les statistiques
montrent
sontmoins nombreux
entunnel qu’a l'air libre
mais que leur gravité
potentielleest
bienplus grande , ,

niveau de la Commission des

‘Nations unies pour I’Europe,

puis au niveau de la Commis-
sion européenne. Ces directives
ont défini un standard de sécu-
rité en fonction de la longueur
des tunnels et du trafic sup-
porté.

- Quels changements majeurs
ont été apportés en matiére de
sécurité?

-~ Ces changements concernent
les systémes d’évacuation des fu-
meées; les systémes de détection
des incendies; les conditions
d’évacuation des usagers; la stra-
tégie d’intervention des secours;
la réalisation d’exercices régu-
liers des équipes d’intervention;
la réglementation concernant le
contrdle et la circulation des vé-
hicules lourds; les campagnes
d’information et de recomman-
dation aupres des usagers.
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= Peut-on dire que la catas-
trophe du 24mars 1999 ne
pourrait plus se reproduire au-
jourd’hui?

- I’AITES n’est pas en mesure
de donner une opinion sur I’in-
cendie du tunnel sous le Mont-
Blanc compte tenu de notre
connaissance limitée du dossier
et de la procédure en cours. Per-
sonne ne peut raisonnablement
prétendre assurer le «risque
zéro». On peut cependant penser
que le risque de catastrophe de
ce type dans les tunnels routiers
a été considérablement réduit
par les mesures prises ces der-
niéres années.

- Beaucoup d’accidents graves

' dans les tunnels sont imputés

aux camions. L’augmentation
annoncée du transport de mar-
chandises va-t-elle accroitre le

risque d’accidents?
~ L’augmentation du trafic, -
notamment des véhicules

lourds, va inéluctablement ac-
croitre le risque d’accidents,
meéme si les statistiques mon-
trent une diminution sensible
du taux d’accidents sur la rou-
te. Mais la politique euro- -
péenne des Transports prévoit
que le transport de marchan-
dises devra de plus en plus
étre transféré de la route vers le
rail.

- Quelle appréciation portez-

‘vous sur la sécurité dans les

tunnels suisses?

— La Suisse a toujours été consi-
dérée comme un pays 4 la pointe
du progrés en matiere de sécurité
dans les tunnels. Encore mainte-
nant, ’adaptation de la politique
des transports de marchandises
va certainement dans le bon
sens. 11 ne faut cependant pas
minimiser les risques qui subsis-
tent, comme dans toute activité
humaine, et comme partout
dans le monde.

Propos recueillis
parN. M.



